TUNING

Bei Vollgas entfacht die
optisch dezent veran-
derte Limousine einen
wahren Orkan - Kraft, die
sich kaum bandigen lasst

Wer sich als Vielfahrer
iiber die motorische
Uberlegenheit eines E55
AMG éargert, dem weiss
Tuner Rusconi & Ulz zu
helfen. Mit Hilfe von da-
nischem Know-how.

Von Stefan Liischer

D ie Basis bildet der E 500
von Mercedes-Benz. Er
ist mit dem 5-Liter-V 8 souveran
motorisiert, von den Massen her
nicht zu opulent und dank der
Airmatic-Luftfederung konse-
quent mit der Strasseverbunden.
Nur eine Sportlimousine ist er

nicht. Die Porsche- und Ferrari-
Ligamussman auf der Autobahn
ebenso zerknirscht ziehen lassen
wiedieaufgebrezelten Hochleis-
tungs-Limousinen von AMG,
Brabus und Co.

Mit Technik und Know-how
aus dem danischen Veredler-
Haus Kleemann weiss nun der
Schweizer Tuner Rusconi & Ulz
ein wirksames Mittel gegen all-
zu eilige Zeitgenossen. Der von
uns getestete Kleemann E 50 K
ist ein schlagender Beweis. An
der Auto Zirich feiert er offizi-
elle Schweizer Premiere.

Ein sorgféltig verbauter
Kompressor mit grossdimensio-
nierter Ladeluftkiihlung und le-
diglich 0,5 bar Druck haucht
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dem ansonsten unverdnderten
Achtzylinder wahre Bérenkréfte
ein. Die Leistung steigt von 306
auf 506 PS, die Kraft von 460 auf
675 Nm, verteilt aber Uber ein
deutlich breiteres Drehzahlband
von 2000 bis 6000/min. Dabei
tastet Kleemann nicht einmal die
Motorelektronik an. Nicht nétig,
sieist lernfahig. Das erleichtert
dieWartung, so bleiben die Dia-
gnosesysteme kompatibel.

Die gute Kiihlung der Lade-
Iuft bringt nicht nur Leistung, sie
reduziert auch die thermische
Belastung, was der L ebensdauer
des Triebwerks gut bekommt.
Daher gewéahren Rusconi & Ulz
auch auf nachtrégliche Umbau-
ten locker zwei Jahre Garantie.

AlsFernreise-Expressist der
E 50K gigantisch. Das Uberhol-
potenzial ist unerschopflich. Bei
Vollgas beisst der Kompressor
ansatzloszu, dieLimousinewird
leichtfiissig vorwarts gepeitscht.

Zur brachialen Leistung ge-
hért auch ein deftiges Klanger-
lebnis, dasbei vollem Ladedruck
Uber dieVierrohr-Auspuffanlage
nachhaltig Eindruck schindet.
Raffiniert: die V-max-Entriege-
lung. Startet man den M otor kon-
ventionell mit dem Schliissel,
wird bei 250 km/h abgeriegelt,
druckt man den Startknopf im
Gangwahlhebel, bringt der E 50
K beeindruckende 311 km/h.

Um diese zuverlassig wieder
vernichten zu koénnen, haben




Fotos: Richard Meinert

Aufgestartet: Der Starterknopf
deaktiviert die V-max-Sperre.

Aufgeladen: Das vom Danen Kleemann entwickelte Kompressor-
System entlockt dem 5-Liter-V8 506 PS und 675 Nm Drehmoment.

il o
Aufgeriistet: Der CH-Importeur
montiert 8-Kolben-Zangen.

Aufgewertet: Das tiefer gelegte Fahrwerk mit Luftfederung und 20-
Zoll-Rédder sorgt fiir eine ausgewogen gute Strassenlage.

Motor »8Zyl.inV-Form(90°), vorne léngs, Héchstgeschwindigkeit 311 km/h

4966 cm3, Bohrung x Hub = 97 x 84 mm, Ver-

dichtung 10:1, Leistung 372 KW (506 PS) bei Bremsweg/Test (100-0 km/h) »

5800/min, Drehmoment 675 Nm bei 2000 —  Min./Max. 38/43 m
Rusconi & Ulz gegeniiber dem  noch ist die Traktionskontrolle 6000/min. 2 1 oben liegende Nockenwellen :
Kleemann-Original aufgeriistet.  beim Beschleunigen im Dauer- LKE’“‘*)L' %Vle?tli'f’hfl”o 4., Iio?pdressl%agga- ‘Dlerhbrahu,‘:h m Test (11100 k":);
Statt 6-Kolben-Zangen montiert  stress, die Kraft I&sst sich nur e a__eUt HIIeL ek LadedrucicR,o bar U_m schntt 2

Kraftiibertragung » 5-Gang-Auto- Min./Max. 14,3/22,5

der Tuner aus Chur gewaltige 8-
Kolben-Zangen — besser und
gunstiger als das Pendent von
Brembo —wie sie AMG bel den
55er-Modellen verbaut.

Der Kleemann-Philosophie,
dass sich Leistung und Komfort
nicht beissen, kommt dieAirma-
tic-Luftfederung entgegen. In
der Hérte ist sie nicht program-
mierbar, jedoch in der Hohe,
worauseineTieferlegungvon 35
bis 45 Millimeter resultiert.

Eindrucksvolle 19-Zoll-R&
der, die in den Radhausern mit
Mihe Platz finden, halten das
Kraftpaket auf der Strasse. Den-

schwerlich auf den Asphalt brin-
gen, unsere Beschleunigungs-
messungen waren ein dauernder
Kampf mit der Traktion. Was
Sportfahrer am dénischen Ex-
press vermissen werden, ist eine
mechanischeDifferenzial sperre.
Sie wirde zwar viel an Gutmii-
tigkeit kosten, dafir aber nach-
haltig fur Vortrieb sorgen. =

EFAZIT

Kleemann — in der Schweiz ein neuer
Name — haucht der E-Klasse von Mer-
cedes wahres Sportwagen-Tempera-
ment ein. Ohne Abstriche beim Kom-
fort, jedoch mit bulliger Optik mittels
Rader, Tieferlegung und Sportauspuff.

matik, 1000/minim 5. Gang=50,2 km/h, And.
geg. Serie: V-max-Entriegelung.
Fahrwerk » Luftfederung. And. geg. Se-
rie: Tieferlegung 35—-40 mm mittels Elektro-
nik-Modul. Bremsen: vorne 8-Kolben-Zan-
gen, beliftete Scheiben O 350 mm. Réder
(Alu)v.9,5x 19" h.11,5x 19"; Reifenv. 245/35
ZR 19, h. 285/30 ZR 19.

Fahrleistungen im Test »
0bis 50 km/h 23s
0bis 80km/h 40s

0 bis 100 km/h 52s
0 bis 120 km/h 71s
0 bis 160 km/h 11.9s
0 bis 180 km/h 14,3
0 bis 200 km/h 18,8

1 km mit steh. Start 242
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Norm-Mix Serie (1999/100/EG) 15
Preis Testwagen » Fr. 148 834
Basispreis Serie (306 PS) Fr.90000 N
Tuning-Komponenten »

Kompressor-Kit inkl Montage ~ Fr. 27244
V-Max-Entriegelung Fr. 1934
Auspuffanlage inkl. Montage ~ Fr. 3120
Bremsanlage Fr. 4164
Fahrwerk-Tieferlegung Fr. 3360

Karosseriearbeiten (Radhauser) Fr. 2486

Radsatz 19 Zoll Fr. 11007
Reifen Bridgestone Potenza Fr. 3297
Interieur Fr. 2233

Vertrieb » rusconi&ulz, autotechnik ag,
7007 Chur, 081/2500505, www.cartech.ch

Messungen: auto-illustrierte, km-Stand 60 180, Temp. 21° C, Reifen Britgestone Potenza



